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Bilen symboliserar personlig frinet. Nagot som
vi vardesatter allt hogre. Det speglas till exempel
av att antalet bilar pa vara vagar har 6kat under
det senaste aret. Tack vare elektrifieringen
samt 6kad andel biodrivmedel minskar utslap-
pen fran nya personbilar stort. Nara varannan
nyregistrerad personbil var laddbar forra aret
- en siffra som 6kar varje manad.

Och vi ska fortsatta pa den vagen. Att komma
bort fran beroendet av fossila branslen ar ndgot
vi alla vill och det som forskningen sager att vi

behover gora. Bilbranschen idag valkomnar
satsningar pa en fossilfri mobilitet. Vi ser att

i framtiden gar hallbarhet och bilkdrning hand
i hand.

MRF vill lyfta fram vikten av att ténka, och
agera, langsiktigt. Det gagnar ingen att andra
forutsattningarna for branschen och konsu-
menterna lite godtyckligt da och da. Aven staten
skulle tjdna pa en langsiktig tanke kring skatte-
intakter for att underlatta for en fossilfri framtid.

Ekonomiska styrmedel som ger foretag och konsumenter battre mojligheter att

valja fossilfria fordon

En kraftig, palitlig och snabb utveckling av laddinfrastrukturen i Sverige

En politik och samhallsdebatt som genomsyras av forstaelsen for bilens

betydelse for bade individen och foretagandet men dven samhallet som

helhet, dar [angsiktighet prioriteras framfor populistiska beslut

Méanniskor maste kunna dga och kora bil for
att klara av sitt livspussel. Det maste helt
enkelt skapas forutsattningar for en l[angsiktigt
hallbar omstallning bade for privatbilister och
en fungerande transportsektor. En uppmaning

till alla politiker och andra makthavare; se till
att ni kan 6vertyga oss “vanliga manniskor” att
alla politiskt fargade palagor pa bilar och dess
forare har en mening och ger resultat.
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Hallbar bilism

Mobilitet och
klimat gar
hand i hand

Foretagen inom mobilitet kan bidra pa manga satt for en battre hallbar
framtid. Klimatmal, social hallbarhet och ekonomisk tillvaxt hanger alla
samman och blir en ledande tanke i branschens arbete nu och framéover.
Nar vi byter ut och férnyar fordonsflottan sa bidrar modern teknik till
minskad klimatpaverkan och hojd trafiksdkerhet.

MRF tycker

Vart fokus pa hallbarhet bottnar i var vardegrund med utgangspunkt fran
respekt, engagemang och utveckling. Vi bilalskare ser positivt pa att det
numera ar tydligt att det inte finns ndgon konflikt mellan ett véaxande
mobilitetsbehov och att klara klimatmalen.

MRF lyfte under 2021 upp hallbarhet som ett av vara huvudomraden.
Vi vet att branschen jobbar hart for att uppfylla mal i FNs Agenda 2030
och vi skapade darfor en egen avdelning for detta pa var webbplats.
Det finns ett genuint intresse av de har fragorna dar nagra av vara medlems-
foretag ligger i framkant och andra befinner sig i startgroparna. Samtidigt
har var bransch alltid arbetat hallbart - det som idag kallas for cirkular
ekonomi. Vi reparerar, saljer begagnat och atervinner 95 procent av alla
uttjanta bilar.
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Hallbar beskattning

Lika spelregler
for hela Sverige

Reduktionsplikt

Reducera mera

For att hela landet ska fortsatta leva behover vi
ha mojlighet till individuell mobilitet. Alternativ
med utbyggd kollektivtrafik ar pa manga stallen
inte mojligt. Till detta kommer effekter av
osakerhet som har praglat tillvaron de senaste

aren genom standiga regelandringar och kort-
siktiga beslutshorisonter. Detta har medfort att
manga inte vagat ta klivet dver till laddbara for-
don eller alternativa bransletekniker for saval
persontransport som godstransport.

Elektrifieringen tar fart, framfor allt for person-
bilar, men aven for tyngre fordon. Samtidigt

sa har hallbara biodrivmedel en avgérande
betydelse for att Sverige ska na sitt ambitiosa
mal om 70% minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn till 2030.

Fordonsindustrin har en gemensam, langsiktig

strategi for att minska klimatpaverkan och energi-
anvandning. Detta innefattar energieffektivise-
ring, 6kad andel biodrivmedel samt nya tekniker,
framst elektrifiering som 6kar snabbt.

Vi ser vikten av att fa fram langsiktiga spelregler
som hjalper till att utveckla hela landet dar
saval foretag som privatpersoner vagar satsa
pa den nya, hallbara tekniken. | vantan pa att
elinfrastruktur och laddinfrastruktur finns pa
plats ar det viktigt att halla kvar incitament

aven for olika hybridlosningar av energi for

framdrift. MRF ser det ocksa som viktigt att
inte forsamra avdragsratten for resor eller
hoja kostnader for formansbilar. Formansbilar
ska istallet ses som en mojlighet att fa ut den
nya tekniken till begagnatkopare dar hallbar-
het och sdkerhet blir sa mycket battre for
varje arsmodell.

MRF ar positiva till att reduktionspliktsnivaer
for vaxthusgasreduktion laggs fast till 2030.
Det ar viktigt att det skapas langsiktiga forut-
sattningar for 6kad andel biodrivmedel. Det far
dock inte leda till vasentligt hogre drivmedels-
kostnader jamfort med ovriga Europa. Fortfa-

rande drivs en 6vervagande majoritet fordon
med traditionella drivmedel. Vi behéver lang-
siktiga mojligheter och tydliga regler som
mojliggor inhemsk produktion av biodrivmedel,
dar nu varldslaget visar pa behov ur beredskaps-
synvinkel.
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Bonus Malus

Idé som ska gasa,

inte bromsa

Syftet med Bonus Malus-systemet ar att oka

andelen miljéanpassade fordon och bidra till
att uppna malet om en fossilfri fordonsflotta.
Systemet innebar att miljdanpassade fordon

med relativt [aga utslapp av koldioxid premieras
med en bonus, medan fordon med relativt
hoga utslapp av koldioxid belastas med hogre
skatt.

Det finns flera fordelar med Bonus Malus som
ett principiellt system. Systemet har med stor
sannolikhet paskyndat den kraftfulla 6kningen
av forsaljningen av laddbara fordon. Men MRF
ser nu en fara med de férandringar i systemet
som aviserats.

Minska inte bonusen for hybrider som fram
till idag avsevart bidragit till den hoga andelen
av laddbara bilar i nybilsforsaljningen i Sverige.
Hybridfordon ar en 6verbryggande teknik som
bidragit till att utslappen minskar och paskyndar
en omstallning till en hallbar mobilitet. Speciellt
i ett land dér det &r ldnga avstand och laddin-
frastrukturen och elkapaciteten inte finns
utbyggd dnnu. Bonustaket slar hart mot de

latta lastbilarna, vilket ocksa ar olyckligt ur ett
storre hallbarhetsperspektiv. Latta lastbilar
ar ett nyttofordon. Det lar ocksa ha en negativ
paverkan, exempelvis for personer med funk-
tionshinder som ar i behov av fardtjanst dar sa
kallade "rullstolstaxis” ar en modell av lattare
lastbil.

Framfor allt maste regeringen faststalla att
de utlovade bonusutbetalningarna verkligen
kan genomforas lopande. 2022 tog pengarna
slut redan under arets férsta manad. Varken
bransch eller bilkopare kan ta vettiga, rationella
beslut nar systemet ar sa bristfalligt gallande
information och resurser.

nd

Unga och drémmen om egen bil

och spontana

Det sags att unga manniskor idag inte bryr

sig om bilar och att de flesta avdem inte ens
skaffar korkort. Det stammer inte. Fortfarande
tar en betydande majoritet unga korkort och
var tredje ungdom anger i undersdkningar att
de till vardags helst tar sig runt med sin egen
bil. For unga ar det ocksa viktigt att kunna

fardas spontant, att kunna resa utan att behéva
vanta for lange, slippa tdnka pa att passa en

tid eller var cykeln ska parkeras stoldsakert. De
vill gdrna kunna vara i standig rorelse. Behovet
handlar om ett forhallningssatt som ar spontant
och “on demand”.

Satsningen pa en hallbar mobilitet ar en sjalv-
klarhet for Sveriges ungdomar. En fortsatt sats-
ning pa att framja allt fran bonus for laddbara
bilar, en saker laddinfrastruktur samt en trygg
tillgang till fossilfri energi ar ett maste. Dessutom
har arbetsmarknaden stora rekryteringsbehov

av manniskor med korkort de ndrmaste aren.
Vi ser garna en satsning i grundskolan pa trafi-
kantutbildning som en del i nollvisionsarbetet
for att 6ka ungdomars kunskap om trafiksam-
band och sakerhet.
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Elektrifieringen

En forutsattning ar
lika forutsattningar

Bilbranschen har ett modellutbud som mojliggor en fossilfri och elektri-
fierad framtid. En bra bit 6ver halften av nybilsforsaljningen av personbilar
bestaridag av laddbara fordon. Den elektrifiering som branschen nu driver
igenom ar nyckeln till att klimatmalen kan klaras. Det galler inte minst
godstransporterna pa vara vagar.

Samhallet maste erbjuda forutsattningar for alla som vill anvéanda elbil.

Detta for att motverka 6kade ojamlikheter, dels mellan stad och lands-
bygd, dels mellan de som kan ladda bilen hemma och de som saknar den
mojligheten. Bygg fler publika laddstationer, garna med snabbladdare,
och anpassa lagstiftningen for ett 6kat behov av fordonsladdning. Ge ex-
empelvis samfalligheter ratt att satta upp laddstolpar inom forrattningen.

Andra satsningar som vi garna ser mer av ar de forsok med elvagar
som nu dr inplanerade med forsta etapper pa 300 mil. For att de tunga
transporterna ska klara av en effektiv omstallning behdvs stora investe-
ringar liknande detta.

Att Sverige gor en genomgripande satsning pa trygg och saker elinfra-
struktur som exempelvis natuppbyggnad och tryggad, hallbar elproduktion
tar vi numera for givet. Det behovs en genomtankt strategi for att klara
framtidens behov.
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Infrastruktur — investeringar i vagnatet

Battre infrastruktur
for battre tillvaxt

Transportinfrastrukturen ar ett allmanintresse dar effektiva och val
underhallna vdgar i kombination med fordon som bygger pa ny teknik &r
grunden for en hallbar utveckling inom transportsektorn.

Vagtrafiken ar sedan lang tid dominerande nar det galler de inrikes
resorna och transporterna. | pandemins spar har ytterligare overflyttning
av resor till vag skett. Vagtransportarbetets andel av resandet 6kade
under perioden 2020 - 2021 fran 78 till 88 procent i jamforelse med 2019
(Trafikanalys 2022:5). Detta kan komma att bli ett bestdende monster
som planeringen maste ta hojd for [angsiktigt.

Det kan inte nog betonas hur viktiga transporter och resor ar. Inte minst i
ett land med stora avstand som Sverige. Det finns ocksa ett ndra samband
mellan ekonomisk tillvaxt och utvecklingen av effektivare och billigare
transporter. Nar transporterna blir battre kan resurserna anvéndas pa
ett effektivare satt. D& vaxer ekonomin, vilket innebér fler jobb och 6kat
valstand for alla.

Niva 1 maste vara att underhallet av vagarna ska ligga pa en niva sa
att man atminstone behaller nuvarande vagnats kapacitet. Niva 2 maste
vara satsningar pa storre vagprojekt som minskar flaskhalsar av trafik och
darmed onddiga CO,-utslapp samt sakerhetsrelaterade investeringar som
vagseparering och BK4-vagar.
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Parkeringsfragan

Fler parkeringar,

inte farre

Goda mojligheter att parkera ar viktigt for arbets-
platser, handel och service i en vl fungerande
stad. Mdnga kommuner arbetar ddremot med
att begransa trafiken genom att minska tillgang-
en till parkering i staderna. Manga sanker ocksa
kraven pa tillgang till parkering i samband

med nya bostadsbyggen. Samtidigt vet man

att parkeringsmojligheter vardesatts hogt av
bostadskopare och att bilburna kunder konsu-
merar mer. Bilisterna bidrar mest till en levande
cityhandel.

Den enda riktigt onddiga biltrafiken ar nar bilister
tvingas cirkulera runt och leta efter parkerings-
platser. Att det finns parkeringsplatser ar helt
avgorande for en attraktiv stad. Dessutom ar
p-platser med laddmojligheter ett maste om

vi pa allvar vill stalla om fordonsparken till
fossilfria, laddbara fordon. For att vaga investera

i en elbil maste den potentiella bilkdparen veta
var hen kan ladda sin bil. Dessutom, att arbeta
med god tillgang till parkeringsplatser i val
skyltade och lattillgéngliga parkeringshus ar en
smart strategi for att gora en stadskarna attraktiv
och lattatkomlig for varutransporter.

Organiskt nabara
malsattningar

vattenreningsverk anvands i framstallningen.

Biobranslen ar ett samlingsnamn for branslen
som &r tillverkade av organiska ravaror som
vaxter, matavfall och restprodukter fran skogs-
industri. Men dven slakteriavfall samt slam fran

Biobranslen finns flytande som biodiesel och
etanol men dven i gasform som biogas.

Biodrivmedel ar ett kostnadseffektivt satt

att nd klimatmalen for nya bilar och befintlig
fordonsflotta. Totalt minskade under 2021 ut-
slappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken med
cirka 40 000 ton. Storsta delen av minskningen
berodde pa 6kad andel biodrivmedel genom
den hojda reduktionsplikten men dven energi-

effektivisering och elektrifiering gav ett viktigt
bidrag. Att sdnka skatten pa biodrivmedel
skulle ytterligare 6ka anvandningen av dessa
brénslen och darmed héja tempot for att na
klimatmalen. En annan aspekt ar den inhemska
produktionen som sakerstaller Sveriges behov
langsiktigt dven ur ett beredskapsperspektiv.

14 | MRFtycker

MRF tycker | 15




Tungt vagande alternativ
for tunga transporter

Hallbarhet och milj6 ar i fokus och alternativen
finns redan idag. El ar det som det skrivs och
pratas mest om men finns det alternativ som
fungerar for tunga fordon? Trots att eldrivna

transporter blir allt vanligare sa kommer for-
branningsmotorn fortfarande spela en viktig
roll for vara tunga fordon i manga ar till.

Det finns manga alternativ och branslen som
spelar en avgdrande roll for hdllbara transporter.
Idag erbjuder tillverkarna en rad l6sningar for
transportuppdrag; HVO, biodiesel, biogas,
naturgas, bioetanol, hybrid och plug-in hybrider.
Gasdrivna lastbilar passar for tyngre uppdrag
och langre strackor medan elektriska lastbilar
ar perfekta i stader och stadsnara omraden.
Dieseldrivna lastbilar kan koras med HVO eller
RME som tillverkas av fornybara resurser.

En stor del av kollektivtrafikens stadsbussar
gar sedan manga ar pa biogas som ar en hallbar
energikalla och en del i den cirkuldra ekonomin.
For att producera biogas anvands ravaror i form
av avfalls- och restprodukter fran jordbruk eller
industri. Samtliga av dessa alternativ minskar
miljopaverkan och anvands redan idag. Myndig-
heterna maste arbeta med alla alternativen av
energikallor for tunga transporter, eftersom alla
behdvs!

Behov av kompetensutveckling

Skolexempel pa
utbud och efterfragan

Arbetsmarknaden star under standig forand-
ring och moter stora utmaningar, samtidigt
som det rader kompetensbrist. Undersdkningar
visar att atta av tio foretag har svart att hitta
kandidater med ratt kompetens och att var
femte rekryteringsforsok darfor misslyckas.
Hela tva tredjedelar anser det vara svart eller

mycket svart att rekrytera medarbetare med
hogskoleutbildning. For att naringslivet ska
kunna klara sin framtida kompetensforsorjning
behover det stéllas nya krav pa kompetensut-
veckling for redan yrkesverksamma - det sa

kallade livslanga larandet.

MRF anser att hogskolor och universitet behover
underlatta naringslivets kompetensforsorjning.
Kursutbudet maste i storre utstrackning styras
av arbetsmarknadens behov. En god samver-
kan mellan universitet, hogskolor och narings-
liv for att battre matcha utbud och efterfragan,
ser vi som en avgorande framgangsfaktor.

For att foretagen ocksa i framtiden ska kunna
vara konkurrenskraftiga och mota de utma-
ningar och mojligheter som forandringar pa
arbetsmarknaden innebar, maste hogskolors
och universitetens roll for det livslanga larandet
starkas. Kompetensbrist far inte bli ett tillvaxt-
hinder!
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Digitalisering

Okad digitalisering
okar trafiksakerheten

Branschens digitalisering dr en av de megatrender vi ser och som paverkar
manga olika delar av hela affarsflodet. EU tittar speciellt pd omraden
kring tillgdng pa data genererat fran kunder, bilar eller i affarssystem for
att skapa en sund konkurrens nar affairsmodeller forandras. Digitalise-
ringen och processande av data kommer att vara grunden for framtida
innovation av bade produkter och tjanster.

MRF tycker

En allt storre del av var bilflotta kommer att bli elektrifierad. D3 ar
det viktigt att vi far till betallosningar och informationsspridning fran
laddplatser som hela branschen kan dela for att gora kundupplevelsen

battre och darmed paskynda omstallningen. Vi vill ocksa att en riks- v
téackande natstruktur fér snabb kommunikation ska byggas ut sa att
hjalpsystem for minskade olyckor ska kunna anvandas och att infor-
mationen blir latt att dela. Detta ocksa for att enkelt kunna kommuni-
cera alternativa vagval vid trafiksituationer som gor att stillastaende
trafik skapar onddiga CO2-utslapp.
MRF vill ocksa att nuvarande process inom EU klargors nar det
galler nationell guideline gallande delning av data mellan olika han-
delsled och fran kunderna och deras bilar.
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