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Inledning

De senaste aren har vi upplevt en aldrig tidigare skddad omvandling av marknaden for
fordonstjanster pa grund av digitaliseringen. Dack-, mobilitets- och eftermarknadstjansterna
stops och omformas genom anvandning av data. P4 denna framvéxande och lovande
marknad &r tillgang till fordonsdata en nyckelfaktor fér innovation och tillhandahallande av
tjanster. De nuvarande tekniska l6sningar som finns for att komma at fordonsdata sker via
originalutrustningsanslutningen. Detta gor att den som tillverkar fordonen hamnar i en position
dar de ar "gatekeepers” over den data som produceras av deras fordon och de som tillverkar
andra produkter for mobilitet, som exempelvis dack inte alltid har tillgang till den data de
behover for att kunna tillhandahalla och utveckla sina produkter. Detta riskerar att forhindra
utvecklingen av innovativa tjanster kopplade till bland annat dack, trafiksdkerhet och miljo.

EU har tagit fram ett forslag till ny lagstiftning som syftar till att skapa en inre marknad for data
- dataakten — dar data som inte ar personuppgifter kan floda fritt mellan lander och sektorer
och anvandas av foretag, forskare och forvaltningar i hela EU pa lika villkor. Denna lagstiftning
ska darefter kompletteras med sektorsspecifika lagstiftningar, bland annat en som ror tillgang
till fordonsdata.

Dataakten och den kommande lagstiftning som reglerar tillgang till fordonsdata paverkar inte
bara de som kor uppkopplade fordon, utan dven oss som tillverkar dack och utvecklar de
tjianster som finns runt dacket. Forslaget &r i grunden bra, men behéver fortydligas for att fa
avsedd effekt.

Réatt anvand kan data fran uppkopplade fordon och déack anvandas for att utveckla helt nya
tjanster runt dack, hoja trafiksakerheten och minska utslappen av koldioxid, samtidigt som
den personliga integriteten skyddas For att det ska fungera i praktiken behdvs ett robust och
tydligt regelverk. Ratt utarbetad kan lagstiftningen mdjliggéra att data kan bidra till
utvecklingen av en uppkopplad och automatiserad mobilitet, samt bidra till att nya innovativa
fortag startas i Sverige och 6vriga EU.

Dack- och motorbranschens overgripande foreslag med anledning av pagaende
lagstiftningsprocess:
e Att det ar den som anvander fordonet som &ger sin data och kan dela denna data med
andra.
e Att tillverkare av produkter och tjansterna runt fordonet, exempelvis dack far tillgang
till data i realtid
e Att dataakten och det sektorsspecifika regelverket for tillgang till fordonsdata, som
planeras, antas samtidigt for att det inte ska uppsta glapp i lagstiftningen
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Varfor ar det viktigt med saker och tillganglig data?

Exempelvis den information som varje dag samlas in fran smarta dack anvands redan idag av
flera dacktillverkare for att utveckla innovativa tjanster som okar trafiksakerheten och sanker
utslappen. Genom att sékerstélla att den data som dacken samlar kan anvandas bade av den
som kor fordonet och den som tillverkat dacken finns det stora majligheter for att fortsatta
utveckla nya innovativa tjanster, sdkerstélla jobb och foretagande i hela landet, ¢ka
trafiksakerheten och sdnka utslappen. Flera liknande exempel finns i hela nyttjandet och
servicen av fordon

Integritet

For att kunna skapa ett system dar all den data som skapas vid korning kan anvandas i
produktutveckling och andra innovativa l6sningar for mobilitet maste den som nyttjar fordonet
ha mojlighet att dela den data som produceras vid korning med till exempel sin bilverkstad
eller andra aktorer. Denna rattighet kommer vara helt grundlaggande for att kunna utveckla
framtida innovativa produkter som dgare och forare av fordonet kan anvanda sig av.

Innovation, utveckling och jobb i hela landet

Grundtanken med dataakten ar att mojliggora utveckling och skapa forutsattningar for nya
innovationer. Nar det kommer till data fran fordon och dack finns stora mojligheter att fortsatta
den utveckling som redan nu &r igang. Fler och fler innovationer kommer kunna utveckla
tjdnster som vi annu inte sett. Men for att dessa ska komma tillstand behdver t.ex
dacktillverkaren far tillgang till data i realtid. Datadirektivet kan sakerstdlla att
fordonstillverkaren inte har mojlighet att lasa in data som kommer fran dacken.

| Sverige finns en lang tradition av innovationsdrivna tech-foretag. Genom ett valavvagt
regelverk for fordonsdata skapas forutsattningar for nya, innovativa aktorer dven inom
segmentet dack och fordonsdata. Detta ligger ocksa i linje med Sveriges prioriteringar for det
kommande ordférandeskapet i EU om att starka unionens konkurrenskraft for framtida jobb.

Den som disponerar och kor fordonet behover ocksa kunna vélja fritt vem denne vill dela sin
data med. Data, som inte forst har tvattats av fordonstillverkaren. Det gor att foraren fritt kan
vélja saval tillhandahallare av tjanster, som servicestélle eller verkstad for sitt fordon. Det
sakerstaller dven att sma verkstader kan fortsatta serva bilar, vilket i sin tur sékerstaller saval
service som jobb i hela Sverige. Den som anvander fordonet behdver darfor kunna vélja att
dela data i realtid med den verkstad som foraren till fordonet har valt.

Okad trafiksakerhet

Som exempel kan ratt anvanda kan smarta dack bidra till att hoja trafiksdkerheten. Med hjalp
av data fran dacken kan exempelvis optimal bromsstracka raknas ut och ratt lufttryck
sakerstallas. Genom att samla in data om hur dacken slits men dven andra sensorer pa bilen
kan dven vaghallare fa information om slitage, vilket mojliggor att atgarder satts in i god tid.
Pa sa séatt kan samhéllets resurser anvandas mer effektivt.
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Sankta utslapp

Dacken ar en viktig nyckel nar det galler koldioxidutslapp for fossildrivna bilar. Detta eftersom
de basta dacken, nar det galler rullmotstand, kan ge energibesparingar som motsvarar att ta
bort 4 miljoner fossildrivna bilar fran EU:s vagar varje ar. Data fran smarta dack kan, som
namnt ovan, sakerstalla ratt lufttryck och rakna ut optimal bromsstracka. Eftersom det gor att
dacken kan anvandas langre minskar det utslédppen av koldioxid, d& dacken kan anvéndas
langre nar rullningsmotstandet d&r som lagst. Detta optimerar livslangden av nya dack vilket
ocksa paverkar dackets miljoavtryck positivt.

Varna oppen konkurrens och personlig integritet

Syftet med Dataakten &r att med bibehallen personlig integritet varna fri och 6ppen konkurrens
for alla aktorer. Nagot som kommer gynna innovation och produktutveckling i Europa och inte
minst i Sverige. Fran Dack- och Motorbranschens sida vill vi att Sveriges regering sakerstéller
att denna intention bevaras och far genomslag &dven i den sektorsspecifika lagstiftningen. Nar
det kommer till data fran fordon kommer det att krdva att kommande lagstiftningen som
reglerar tillgang till fordonsdata &r tydlig pa ett antal punkter.

e Det maste fortydligas vilka som de facto dger eller har ratten till vissa data. Ofta ar
inte agare och forare samma person, utan i mycket stor utstrackning ar det
leasingbolag eller foretag som star som &gare, samtidigt som det &r den enskilde
forarens data som &r av varde. Det kan handla om allt fran privatleasing till
foretagsleasing dar den som kor bilen ar anstélld och endast anvander bilen i sin
tjansteutovning. Vem som har ratt till den data fordonet producerar behover
sakerstéllas for alla de dagandeformer som kan komma i fraga. Annars finns risk for
intressekonflikter mellan anvandarens ratt till data och integritet.

e Den som kor fordonet ska dga sin data. Den som koper en bil i Sverige idag kan rakna
med att den kommer rulla ungefar 18 ar pa vara végar. Det innebar att fordon inte bara
att behova klara av utvecklingen av digital teknik fér 18 ar framat, utan ocksa att det
troligen kommer byta dgare och anvandare flera ganger under denna tid. Darfor
behover dgarens ratt till sin egen data vara stark och garantera integritetsrattigheter.
Den som kor bilen behéver kunna vélja sina tjansteleverantorer for att vara saker pa
vem som far tillgang till data som produceras. Detta &ar inte bara nddvandigt for att
bygga fortroende mellan tillverkare och &gare av bilen utan ocksa for att kunna
utveckla en innovativ europeisk vardekedja.

o Tillverkare maste ha en skyldighet att gora data lattiligangliga for anvandaren.
Anvandare ska ocksa ha ratt att dela tillgang till data med tredjepartsleverantérer. Det
ska finnas begransningar i tillverkarens mojlighet att évervaka anvandares eller tredje
parts aktiviteter.

o Fordonstillverkaren ska dela obearbetad data i realtid. Annars ar risken att andra
leverantorer far bearbetade data i efterhand, vilket skulle kunna leda till skeva
konkurrensvillkor.

¢ Fordonstillverkarens roll som gatekeeper maste begransas. Idag ar det mojligt for den
som tillverkar fordonet att tillhandahalla tjanster baserade pa att de har tillgang till data
och funktioner i fordonet. Detta stanger effektivt ute bland annat dacktillverkare fran
att fa tillgang till den data som genereras via dacken. Det stdnger dven ute de
verkstader som foraren av fordonet valt att anlita. Idag kan fordonstillverkaren vélja att
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skicka data fran fordonet till sin egen méarkesverkstad for att paminna féraren om att
det ar dags for service. Men det ar inte mojligt for foraren att dela denna typ av data
med den verkstad man sjalv har valt.

Dataakten och det sektorspecifika regelverket bor antas samtidigt. Dataakten
behover snabbt kompletteras med det sektorsspecifika regelverk for tillgang
fordonsdata som Kommissionen tagit initiativ till. Om dessa lagstiftningar inte antas
samtidigt finns risk for att det uppstar ett glapp i lagstiftningen, dar vissa omraden
lamnas oreglerade fram tills det fordonsspecifika regelverket trader i kraft. Da
dataakten ar underordnad det sektorsspecifika regelverket ser vi en risk i att prejudikat
som foregriper den sektorsspecifika lagstiftningen uppstar. Aven regelverket kring
kommande SERMI (sdkerhetsrelaterad information som till exempel teknisk
information om stoldskydd och motorstyrning) maste ocksa harmonisera med
dataakten.

Cybersakerhetsgodkidnnandeforfaranden maste harmoniseras. Vi vill att data som
samlas in runt fordonet sammanstalls och gors tillganglig till auktoriserade anvandare
via en oberoende aktor. Detta skulle gora att exempelvis verkstader kan utféra service
pa bilen med all data tillganglig, utan att den personliga integriteten hotas.

Godkannandeprocessen for applikationer maste harmoniseras. De enheter som &r
ansvariga for att ge atkomst och godkdnna apparna boér skilja sig fran de som
tillhandahaller kommersiell atkomst till fordonsdata, for att undvika intressekonflikter
och sakerstélla standardkriterier och rattvis atkomst.

Rattvis konkurrens maste garanteras genom att skapa lika villkor, med lika och rattvis
tillgang till fordonets funktioner, data och resurser inklusive fordonets HMI-granssnitt.
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