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Bakgrund

MRF ar branschorganisation for den seridsa bilhandeln och bilverkstaderna i Sverige.
MRF har ca 1000 medlemmar pa runt 1 500 arbetsplatser runt om i hela Sverige. Vi
staller hoga krav pa dem som ar medlemmar hos oss, detta galler inte minst miljo,
kvalitet och kundskydd.

| det har sammanhanget berors MRF framst av vagtrafikens villkor i Sverige. Vart svar
berdr darfor i forsta hand vaginfrastruktur och frdgor kopplade till detta. Vi inkom
under varen 2024 med synpunkter pa Trafikverkets planeringsunderlag. Det ar
valkommet att en del av vara synpunkter tagits i beaktande.

Forslaget

Trafikverket har overlamnat forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037. Det ar en plan som ska leda till mer framkomliga och
tillforlitliga vagar och jarnvégar. Atgarderna har valts utifrén samhéllsnytta och
genomfdrbarhet och bidrar till att mota naringslivets behov och att starka
arbetspendlingen for medborgare, enligt Trafikverket.

Sammanfattning
MREF tillstyrker planforslaget i huvudhuvudsak, men vill komma med f6ljande
synpunkter.

» Det ar mycket valkommet och helt nodvandigt att ramarna okar.

» Fordelningen av resursokningen mellan de olika transportslagen ar fortfarande ojamn.
Vagtrafiken borde ges hogre prioritet givet gallande res- och transportmonster som
forvantas besta over tid.
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» Omestallningen till en fossilfri fordonsflotta forutsatter bra mojligheter att ladda elbilar.
Det innebar att det maste finnas parkeringsplatser med laddmojligheter - bade vid
nybyggen och nar detaljplaner andras.

» Motorbranschen kan vara med och bidra med kunskap och fardigheter i handelse av
forhojd beredskap eller liknande.

Synpunkter

Overgripande

Att investera i hallbar mobilitet ar detsamma som att investera i det allmanna
valstandet. Detta ar ett faktum som planeringen maste utgad ifran. | takt med att
befolkningen vaxer kommer ocksa behovet av transporter att gora det. Det galler
alla transportslag. Da maste ocksa infrastrukturen anpassas darefter. Samtidigt star
Sverige infor en stor uppgift nar det eftersatta underhallet ska tas igen.
Nedbrytningen av vagarna har gatt allt snabbare, och bade det lag- och
hogtrafikerade vagnatet har kontinuerligt blivit allt samre, nagot som MRF lange
papekat. Vivalkomnar darfor att det blir ett tillskott till underhall och utbyggnad av
vagnatet, vilket tidigare aviserats i infrastrukturpropositionen.

Vagtrafikens roll i transportsektorn

Antalet bilar har 6kat over tid. | dagslaget finns 6ver fem miljoner personbilari trafik,
vilket ar rekord. Omkring tre fjardedelar av personresorna sker med bil och ungefar
nio av tio resor sker med vagtrafik i ndgon form. Personbilen fyller inte minst en
viktig funktion for arbetsmarknaden. Bilresandet beraknas 6ka med omkring 26
procent till 2045 enligt Trafikverkets egna prognoser, och fortsatt sta for den
dominerande del av personresorna. Majoriteten av de inrikes godstransporterna sker
med lastbil. Nagra storre tendenser till overflyttning mellan de olika trafikslagen ar
inte att vanta enligt Trafikverkets prognoser. Detta ger mojlighet till langsiktig
planering for att mota de faktiska behov som finns.

Resursfordelning

Det ar viktigt att de resurser som laggs pa infrastruktur géor maximal samhallsnytta.
Darfor ar valkommet ett en ny princip om att flera tidigare planerade objekt foreslas
tas bort, omproévas eller skjutas pa framtiden — framfor allt sddana dar det bedoms
att samhallsekonomiska nyttor inte star i proportion till kostnaderna. Det ar viktigt
att prioriteringarna gors efter dessa tydliga principer.
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Enligt infrastrukturpropositionen som ligger till grund planforslaget anges att
underhall ska prioriteras, det eftersatta underhallet pa vag ska atertas och en
fortsatt utbyggnad ska goras till barighetsklass BK4.

| planforslaget 6kas darfor alla delar av vidmakthallande vag. | den nationella planen
har ramarna for vidmakthallande respektive utveckling av jarnvagen 6kat med 140
respektive 240 procent sedan planen 2010-2021 (allt i fasta priser). Ramen for
vidmakthallande vag hade 6kat med 26 procent fram till nu gallande plan (2022-
2033), men har i och med det nya planforslaget 6kat med 90 procent jamfort med
planen 2010-2021. Sammanlagt omfattar de namngivna jarnvagsinvesteringarna
cirka 340 miljarder kronor och de namngivna vaginvesteringarna cirka 70 miljarder
kronor.

Det ar naturligtvis positivt att de samlade resurserna 6kar, men med tanke pa
befintliga res- och transportmonster ar fordelningen skev. Kkningen av resurser
borde battre spegla de faktiska forhdllandena. Utifran det perspektivet ar
vaginfrastrukturen underprioriterad i den aktuella planen.

Omstallning

Det ar viktigt att omstallningen till ett fossilfritt transportsystem fortsatter. Jamfort
med 1990 ars niva har utslappen fran personbilar minskat 35 procent fram till ar
2022. (Naturvardsverket). Samtidigt har transportarbetet 6kat. Det pagar en snabb
utveckling mot hallbar mobilitet dar elektrifiering och nya branslen spelar viktiga
roller och maste sa gora under dverskadlig framtid. Aven Trafikverkets egna analyser
har sedan tidigare visat att det gar att na klimatmalen genom en kombination av
elektrifiering, 6kande andel

biodrivmedel etcetera.

Nar fordonen blir effektivare och minskar sin miljopaverkan blir aven driften
billigare. Det skapar effektivare transporter och innebar en stor samhallsvinst. Det ar
positivt att lagre kilometerkostnad med eldrift kan leda till 6kad bilanvandning,
vilket paverkar konkurrensforhallandet mellan bil och kollektivtrafik. Da bor
infrastrukturen byggas ut och anpassa darefter. Det skapas forbattrade
forutsattningar for gods, naringslivets transporter, varuforsorjning och ytterst alla
invanare.
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Da kravs ocksa hallbara parkeringslosningar. Omstallningen till en fossilfri
fordonsflotta forutsatter bra mojligheter att ladda elbilar. Det innebar
parkeringsplatser med laddmojligheter - bade vid nybyggen och nar detaljplaner
andras. Detta borde vara en sjalvklarhet, men tyvarr ser vi politiska forslag som gar i
motsatt riktning och begransar bilens roll. Det ar inte bara orealistiskt - det riskerar
att bromsa den grona omstallningen.

Beredskapen

Transporter och infrastruktur ar avgérande for att samhallet ska fungera aven i tider
av kris. MRF har noterat att regeringen beslutat att dteruppta
totalférsvarsplaneringen och att Férsvarsmakten i handelse av hojd beredskap kan
ta ut dven civila fordon till totalférsvaret. Har finns utvecklingspotential i
bilbranschen. Som det skrivs i planforslaget ar en robust och val fungerande
kompetensforsorjning central for krisberedskapen och férmagan att hantera hojd
beredskap eller andra samhallsstorningar. Har kan inte minst verkstader kan vara
med och bidra med kunskap och fardigheter i handelse av forhojd beredskap eller
liknande.

Precis som anges i planforslaget behover Transportsektorn utveckla och starka sin
formaga att kunna uppratthalla samhallsviktiga funktioner, bade vid olika typer av
fredstida kriser och vid hojd beredskap och ytterst i krig. MRF delar bedémningen att
verksamhet av vikt for totalforsvaret behover ges storre betydelse an tidigare olika
nar samhallsintressen ska vagas mot varandra.
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